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TRANSMISiSrON Aifrrt MATTQUP 

Lq presenfe invention cpn^crn^ |.e centroJe. des. transmissions 
autpmatiques 6 rapports discrets pu cpntinus. Elle s'applique a tout type de 

transmtssfpn automatique ou automatrsee. a rapports discre.ts ou contfnOment 
<«3riabl€, 

Lorsque ces transmissions disposent d'un mode de pilotage 
automatique, et d'un mode de commande manud, I'invention ne cdncerne que 
le mode automatique. Elle a pour objet la gestion des irtterventions du 
conducteur en mode automatique, et constitue 6 ce titre un procede de 
correction des rapports d'une transmission automatique, distinct des 
possibilites d'un veritable abandon du mode automatique par le conducteur, 
forsqu'il souhaite prendre compl^tement en charge |a commande des passages' 
de vitesses, comme dans une botte de vitesse mPrtueUe. 

Lorsqu'un vehicule iquipe d'une transmission butpfnatique presente 
deux palettes de commande de botte sur, ou a prdximifi du volant, le. 
conducteur peut en principe utiliser ces palettes (a la place d'un levier de 
commande conventionnei), poUr c6mm<5t,nder dgs passaged de vitesses 
montants pu descendants dqns un mode dit de << commande manuelle 
impulsionnelle >>, 

Selon la disposition habituelle en la mqtiere, le conducteur doit 
prendre dans un premier temps I'option d'abandonner le mode automatique en 
positionnant un levier ou boutqn dqns la position correspondante. II peut 
alors comtndnder des passages montants ef retro, par appuis successifs sur 
la palette (+) et sur la palette (-), Dans ces conditions, si le conducteur a 
choisi d'abandonner le mode automatique pour le mode manuel, il a pris le 
contrSle des chqngements de rapport, jusqu'a un retour volontaire de sa part 
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en mode Qutomatique, qu'il ef f ectuc en rephganf le levier bu le bouton dans 
la position corresfpdndante, 

Avet ce principe de commahde connu, si le ponducteur bublie de 
rcpossfer en mode automatiqufe apres dvbir spuhaite momentanement prendre 
5 le conf role des changements de rapports, il reste malgre lui en mode mahueK 

L'inyentipn propose dft mode de fonctionriement dif f erent, selon_ 
lequej les changements de rapport demtindes par le conducteur sont imposes 
q la tranSmissibn .si des premieres conditions spnf remplies, Un rapport ainsi 
corrige est maintenu tant que des secqndes conditions, de retpur en mode 
10 automatique ne spnt pas rempiies, et le mode autpmatique est restaure 
automotiquement des que les Becondes <;onditipns ^ont remplies, 

Grace a ces mesures, une correction, ou «for?age» de passage 
montant ou descendant, peut etre imposee directement a la transmission 
lorsque les conditions requises sont reunles, sans abandonner reellement le 
15 mode automatique, puisque ce dernier est restaure automotiquement, des 
que les circonstances le permettent. 

be preference, les corrections demandees par le conducteur seront 
prioritaires par rapport d des fonctions complementaires, telles que le 
blocage de rapport en releve de pied , ou le retrogradage au f reinage. 
20 Selon un mode de realisation particuli^r de I'invention, les moyens 

d'action sont des palettes disposees a proximite du volant, ou sur le volant. 

La presente invention sera mieux comprise a la lecture suivante de la 
description d'un mode de realisation non limitatif de ce!le-ci, en se reportant 
au dessin annexe, sur lequel la figure i i I lustre le procede propose par 
25 rinvention. 

La figure 1 resume de fagon simpltfiee le procede de commande 
propose, permettant de prendre en cbmpte et de traiter les interventions du 
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conducteur en mgde automatique pour demander un rapport superieur ou un 
rapport inferieur. 

Le Iploc 1 determine le type de jcu de lois de passage (pour les 
transmissions a rapports discrets) oti (e type de variogromme (pour les 
transmissions a rapports continus) en fonction d'un certain nombre 
d'informations vepresenf<xfh^ de renvironn^ment, du groupe 
motapropulseur, du conducteur, et de ses actions de conduite. 

Dans ce bloc, la selectioh d'un jeu de loi^ de passages, 6u de 
variogramtn^. is'ef fectue eh fonction du style de conciuite, de la pente de la 
route, de I'adherence de la cbdussee, ou encore des demandes conducteur 
exprimees au trovers de boutdnS (nefge. sport, ou aussi en fonction de 
cariicteristiques de fonctionnfment du comme la temperature d'huile 
de transmission. 

Ursque plusieurs jeux de loi5 de passage (ou variogrdmmes dans le 
cos des transmissions CQ.ntinijment variables) sont assqaes a la 
determination du style de conduite, le bloc 1 peut par exemple ef fectuer son 
choix eo appHquant une methode dicrife dans la publication FR 2 741 931. 

be meme, lorsque plusigurs jeux de lois de passage (ou yariogrammes 
dans le cos des transmissions continDment variables) sonf associes a la 
determination de la pente de la route (montee et descente), la pente de la 
route peut aussi gtre determinee et prise en compte dans le bloc 1, selon 
J'enseignemcnt de la publication FR 2 737 761. 

Dans le cos ou un ou plusieurs jeux de lois de passage (ou 
variogrammes dans le cas des transmissions cpntinument variables) sont 
associes a la determination de I'adherence de la, route, celle-ci peut 
egalement etre prise en compte dans le bloc 1, selon une methode connue 
comme celle de la publication FR 2 772 
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Enf in, comme indique sur la figure 1, le bloc i peut aussi prendre en 
consideration la temperature de Thuile, dans le cqs .ou un qu plusi^urs jeux de 
lofs de passage (ou Variograrnrrtes dans te fcas des transmissip^h^^^^^^^^ 
variables) sont osspcies a iq protection du groupe mptopi^dp.ulseur (moteur oU 
5 boTte de vitesses), par exernple eh fonctipn de Iq temperature de Thuile du 
moteur. 

Dans tes conditions/un jeu de lois de passage (ou vqribgrarhrtleis dans 
le caS des transmissions ^^ontinument variables) est selectionne dans le bloc 
1, po'Qf Satisfaire au mi^u^. spuhait du. conducteur, compte teriu de Iq 

iO situation de conduit e, 

Le bloc 2 correspond a un module de determination du rapport de la 
transmission en f onction. de. la vltesse du vehicule et de la charge du moteur 
(la charge du moteur pouvant etre, selon les configurations, la pedale 
d'accelerateur, une grandeur representative de la demande du conducteur 

15 exprimee en puissance ou couple, ou encore le degre d*ouverture de Torgane 
de regulation de Tadmissipn du combustible au moteur). bans ce bloc, des 
cpurbes de f onctionnement classiques permettent de determiner la consigne 
de rapport demandee qui devrait etre appliquee d la transmission. 

Conformement a \'mven1^ion, cette consigm de rapport peut etre 

20 corrigee pour tenir compte des interv€:ntfons du conducteur pour demander 
un passage montant « Action_Plus » ou un passage descendant 
« Action_Moins 

Enf in, le bloc 3 a pour objet de proposer une correction du rapport 
qui a ete determinee par le bloc 2 en prenant en compte les interventions 
25 ^ventuelles du conducteur, « Action_Plus » (demande de passage montant) ou 
« Action_moins » (demande de passage descendant), ainsi que d'autres 
informations necessaires pour gerer la correction de rapport de fagon 
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ef f icacC Conf ormement a Vinvenflon, \es informations prises en compte dans 
le bloc 3 sont de facon rlon limitative : 

- « Acfion_P\us » (dernande de passage nfiohtant par le conducteur), 

- « Action^Moins >>^ (demande de retro par le conducteur^, 

- la charge mot eur, 

- ie regime pn'maire, 

- ie regime moteur, 

- rinformatfon kick_down, 

- Tinf ormation position levier de vitesse. 

Confor'mement o I'lnvention, lorsqu'une demande de passage montant 
est f aite par ie conducteur^ cette demande est traitee comme suit. Si les 
conditions deactivation ci-dessous sont reunies : 

- Action_pIus 1^ et 

- Regime_„primaire > Seuil (on n'est pas en sous-regime), et 

- Lever_position = Drive (on n'est pas en Nteutre^ Park, ou marche 
arriere), et 

- Ki'ck_down = 0 (le conducteur he de mande pas de kick), et 

- Rapport_demande < Rapport maximum autorise par la transmission, 
dors uri passage montant est impose : Rapport_corHge = Rapport^demande + 
1. 

Les conditions de retour en mode automatique a la suite du passage 
montant qui vient d'etre ef f ectue sont alors : 

- Action_motns ^ 1 (demande de retrogradage), ou 
Reg{me_primaire < seuil (on est en sous-regime), ou 

* Regime_moteur > seuil (on est en Sur-regime), ou 

- Lever_43osition # drive (on est soft en Neutre, ou Park, ou marche 
arriere), ou 
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- Kick_down = 1 (le conduct^ur demande yn kick), ou 

- Temporfsation echue (pour* resier en mode correction un temps 

minimum), ou 

ftapport_demande ^ Rapport^corrige (le mode automatique 
demande le meme rapport que le cmiducteur) 
be fa^on analogue, les dem^sndes de passage descendant par le 
conduct^ur peuv^ent etre trqitees cpmme sutt. Lorsque les conditions 
d'activation ci-dessous spnt reunies : 

- Action_mdins = 1, et 

- Regime_primarre < Seuil (pour ne pas faire un sur-rcgime), et 

- Lever ^position - Drive (on n'est pas en Neutre, Park, ou marche 
qrriere) et 

- Kick_down = 0 (le conducteur ne de mande pas de kick), et 

- Rapport^demande > Rapport minimum autorise par la transmission, 
alors un passage retro est impose : Rapport_corrige = Rapport_demande - 1. 

Les conditions de retour en mode automatique a la suite du passage 
descendant qui vient d*etre eff ectue sont alors : 

--Action^plus = 1 (demande de montant), ou 

- Regime_primalre < seuil (on est en sous-regime), ou 

- Regime_moteur > seuil (on est en sur-regime), ou 

- Lever_positi"on different de Drive (on est soit en Neufre, ou Park, 
ou marche arriere), ou 

- Kick_down = 1 (le conducteur demande un kick), ou 

- Temporisation echue (pour rester en mode correction un temps 
minimum), ou 

- Rapport_demande = Rapport_corrige (le mode automatique 
demande le meme rapport que le conducteur) 
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Enf in, selon unc autre cavacferisfique de Tinycution, dans le ccs ou la 
ivansfx\\$sior\ automatique dispose fcntf\gn$ complementaires, telles qufe 
le « blpcqge de rapport en releve de pied », le « retrogradage au f reinage », 
ou tout outre f onction de ce typfe, alors les corrections ef fectuees a la 
5 demqnde du conducteur dans (es conditions locfiquees ci-dessus seront de 
preference prior itaires par rdppdft auk fonctions compiementai res, 

Les avantages de I'inventioh spnt nombreyx. En comparaison au mode 
manuet dit de commande mantielje fmpu.lslonnelle, le « f orgage ^ des passage 
qui est realise en mode automatique, pefrrtet de prendre en compte les 
10 demandes du conducteur (action + bu action tout en restant dans te mode 
automafique, 

Cette methode permet une conduite bien plus confortabie que le 
mode manuel impulsfohnel classique, car le conducteur peut changer de 
rapport en mode automatique selon son souhait, et lorsqu'il n^interyient plus 
15 sur les decisions de rapport, aiors on retrouve !e mode automatique 
classique, et les changement^ de rapport de la transmission Se font 
automatiquement. 
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REVENDICi4T3QNS 



1 Precede de cofr-ectipn, des fappHfis d'une transmission 
automatique a I'inltiatiye du conducteiJr, cardcterise eri.c^ que le changement 
de rapport demonde par le coaduct©Mf' est impose a la' f ransjfiissipn si des 
premieres conditions spnf rcmplies, en ce que ce rapport est maintenu tqnt 
que. de.s secpndes cpndif ions de reto.ur mode dutoftatique he sqrit pds 
remplies, et en ce que le mode automatique est restpure at4tomatiquement 
des que les secondes conditions sont remplies. 

2. Procede de correction selon la revendication . caracterise en ce 
que le conducteur a ia possibilite de demander un passage montant ou un 
passage retro en sollicitant des moyens d'Qciion sepqres. 

3. Procede de correction selon la revendication 1 ou 2 caracterise 
en ce que les conditions pour imposer a la transmission un passage montant 
sur demande du conducteur incluent : 

- ftcgime__primaire > Seuil, et 

- Uever_430sition = Drive, et 

- KicK_down = 0, et 

_ Rapport_demande < Rappon maximum autorise par la transmission, 

4. Procede de correction selon la revendication 1, 2 ou 3, caracterise 
en ce que les conditions pour impos6r a ia transmission un passage retro sur 
demande du conducteur incluent : 

- Rcgime_primaire < Seuil, et 

- Lever_position = Drive , et 

- Kick_down = 0, et 

- ftapport_demande > Rappart minimum autorise par la transmission, 
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5. Precede de correction scion, la resyendicaf ion 3, cdrdcterise en ce 
(e mode :automatique. est rgstaure iuTte a urt passage mofttqnt imROS^ 
lorsque : 

- une demande de petro9ra„dage est faite par le conducteur ou 

- Regfme_moteur > seufl, pu 
Lever_posftfon # Drive, ou 

- l<ick_down = 1, ou 

- Temporfsatidn echue, ou 

- ftapport_demande par !a transmission Rapport_corrige 

6, Precede de tcrrectms selon la revendicatioKi la revendication 4, 
caracterise en ce que le mode automatique est restaure suite a un passage 
retro itripose lorsque : 

- une demande de passage mohtant est faite par le conducteur, ou 

- Regime_primaire < seuil, ou 

- Regime_m'oteur ^ seuil, ou 

- Lever_posftion # Drive, 6u 

- Kick_dpwn ^ 1, ou 

- Temporisation echue, ou 

- ftaj3port_demande par la transmission = ftapport_corrige 

7. Procede de correction sefon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que les mformatjons prises en compte pour 
effectuer une correcfion incluent 

" '-B rapport demande par la transmission, et 

- les demandes de passages montants et retro par le conducteur, 

- la charge moteur, et 

' le regime primaire, et 



1 er depot 



- lb- 

- le regime moteur, et 

- I*inf ormation kick_down, et 

I'inf ormatioh position levier de Vitesse, 

8 . Precede de correction selon Tune des revendications 
f)recedentes, caracterise en ce que !es corrections sont prioritaires par 
rapport a des functions cqmplementafres telles que le blocage de rapport en 
relive .de pied , ou !e retrogricidage au f reihoge:. 

9. Oispositif de correctio.n poUr la mise en oeuvre d'un procede selon 
Tune des revendicotiohs 2 a 8, cargcterise en ce que les moyens d'action sont 
des palettes disposees a proximjte du volant. 

10. Dispositif de correction pour la mise en oeuVre d'un procede 
selon Tune des reyendications 2 a 8, cdrcicterfse en ce que. les moyens 
rfaction sont des palettes disposees sur le yojant. 
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